DEUTSCHLAND ERFOLGREICH BEIM PHASE-DOWN

HFKW-Verbrauch auf 84 Prozent gesenkt!

Die deutsche Kilte-Klima-Branche hat ihren HFKW-Verbrauch 2016 weit starker als vorgeschrieben
gesenkt. EU-weit musste der HFKW-Verbrauch in Tonnen C0,-Aquivalent gemiB F-Gase-VO auf insgesamt
93 Prozent der Bezugsjahre 2009 bis 2012 sinken (,,Phase-Down*). Das Statistische Bundesamt
ermittelte kiirzlich fiir Deutschland einen Gesamtverbrauch von 14,8 Mio. t C0,-Aquivalente im Jahr 2016.
Oko-Recherche rechnete riickwirkend fiir 2009 bis 2012 die in metrischen Tonnen vorliegenden Daten

in C0,-Aquivalente um und kam auf 17,6 Mio. t CO,-Aquivalente Ausgangshasis. Demzufolge ist

der inlandische HFKW-Gesamtverbrauch bis 2016 auf 84 Prozent gesunken. Kristina Warncke, Frankfurt am Main

Fiir sich genommen hat Deutschland die
Vorgaben tbererfiillt. Die Verwendung von
HFKW-Kiltemitteln fiel sogar auf 82 Prozent
des Basiswerts. Uber alle drei Sektoren hinweg
- stationdre Kilte- und Klimatechnik, Mobil-
klima und Sonstige (Aerosole, Dimmstoffe)
- ist der deutsche HKFW-Verbrauch um

2,8 Mio. t CO,-Aquivalente zuriickgegangen,

d.h. um 16 Prozent. HFKW-Kiltemittel in
mobiler und stationdrer Anwendung, die 80
Prozent aller HFKW ausmachen, sind sogar
um 18 Prozent weniger geworden: statt 14,6
nur noch 11,9 Mio. t CO,-Aquivalente. Der
Verbrauch umfasst Erstbefiillung, Umriistung
und Nachfiillung. Vom Phase-Down betrof-
fen war Containerware, vorgefiillte Import-
produkte sind es erst ab 2018. Die stationdre
Kilte-Klimatechnik kommt auf 83 Prozent
ihres Durchschnittsverbrauchs 2009 bis 2012,
Autoklima sogar auf weniger als 80 Prozent.

Kaltemittel fiir stationare Anlagen

Der Riickgang bei den HFKW-Kiltemitteln
geht vor allem auf die stationdren Anwendun-
gen zuriick, fiir die 1,5 Mio. t CO,-Aquiva-
lente weniger verwendet wurden. Dabei gab
es folgende Entwicklung: Unverdndert blieb
der Verbrauch von R134a (bei 1,6 Mio. t CO,-
Aquivalente). Blends wie R410A, R407C,
R422D nahmen minimal zu (auf 2,5 Mio. t
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CO,-Aquivalente). Der Riickgang geht prak-
tisch ganz auf das Konto von R404A ein-
schlieflich R507. Diese beiden Kailtemittel
sanken im Verbrauch um 1,6 Mio. t CO,-
Aquivalente (von 5,1 Mio. t auf 3,5 Mio. t). Die
Nachfiillung blieb zwar ebenfalls unverdn-
dert auf hohem Niveau. Der Haupteffekt ging
auf die Erstbefiillung neuer Anlagen zuriick,
die erfreulicherweise auf 32 Prozent des Aus-
gangsniveaus von 2009 bis 2012 gefallen ist,
von 2,6 auf 0,8 Mio. t CO,-Aquivalente.
R404A und R507 haben bekanntlich ext-
rem hohe GWP (3922 bzw. 3985) und diirfen
als Frischware ab 2020 gar nicht mehr ver-
wendet werden, zum Nachfiillen nur noch
als Recyclingware, die nur begrenzt verfiig-
bar sein wird. 2016 lag der Gesamtverbrauch
an R404A-Frischware (Erstfilllung, Umriis-
tung, Nachfiillung) noch bei 890 t, entspre-
chend 3,5 Mio. t CO,-Aquivalente. Der kom-
plette Verzicht auf R404A wiirde es erheb-
lich erleichtern, auch die néchste Redukti-
onsstufe der F-Gase-VO (2018 auf 63 Pro-
zent des Durchschnitts von 2009 bis 2012)
sicher zu meistern. Als Alternativen kom-
men HFO-haltige HFKW-Blends (GWP 600

Basis 17,6 Mio. t CO,-Aq. = Durchschnitt 2009-2012

2014

16 ©: Hier bietet das KALTE+Klimatechnik E-Paper mehr Informationen. Infos zum E-Paper: www.diekaelte.de/epaper

Deutscher Verbrauch
von HFKW von 2009
his 2016: Gemessen
am Basiswert
(Durchschnitt der
Jahre 2009 his 2012)
ist 2016 der Ver-
brauch der drei
Hauptsektoren auf
84 Prozent gesunken.
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bis 1400) infrage. Langfristig sicherer sind
allerdings natiirliche Kéltemittel wie CO,,
das bei neuen Supermirkten bereits jetzt das
fithrende Kaltemittel ist.

Fahrzeug-Klimaanlagen

Die Grafik zeigt, dass der Bereich Autoklima
ebenfalls wesentlich zum Verbrauchsriickgang
beigetragen hat. Dabei geht es um Rl134a. In
metrischen Tonnen wurden 2016 zwar nicht
viel weniger als 2009/12 eingesetzt, aber in
CO,-Aquivalenten betrug der Riickgang tiber
20 Prozent. Dies liegt an der EU-Richtlinie
tiber mobile Klimaanlagen, die spatestens ab
2017 fiir neue Pkw (noch nicht Lkw) Rl134a
(GWP 1430) nicht mehr zuldsst. Hauptalter-
native ist das HFO-Kaltemittel R1234yf (GWP
4). 2016 hat die Autobranche davon bereits
500 t anstelle von R134a eingesetzt, was eine
Ersparnis von 0,7 Mio. t CO,-Aquivalente be-
deutet. 2017 miisste eine weitere Ersparnis von
2300t Ri34a (3,3 Mio. t CO,-Aquivalente)

dazugekommen sein. Dass es nicht noch mehr

werden, liegt daran, dass nach gegenwirtigen
Gesetzen vorhandene Rl134a-Anlagen unbe-
grenzt nachgefiillt werden diirfen. ]
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